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Szanowni Czytelnicy,

onad 65% linii kolejowych w Polsce jest zelektryfikowanych. Na pozostatych 35%

szlakéw kolejowych jezdza pojazdy spalinowe, wsrdd ktorych znaczna liczbe

stanowig lokomotywy pamietajacejeszcze szalonelata60.i 70. ubiegtego wieku.

Pomimo sukcesywnie dokonywanych modernizacgji taboru spalinowego
to wciaz pojazdy znacznie obcigzajace Srodowisko w zakresie emisji dwutlenku wegla.
Zreszta linie elektryczne takze nie pozostajg bez wptywu na klimat, tym bardziej ze caty
polskisystem energetyczny jest oparty na elektrowniach weglowych oraz systemie prze-
sytowym starych generacji. Sytuacje ma zmieni¢ program ,Zielona Kolej'; ktory zaktada,
ze do 2030 roku az 85% trakcyjnej energii elektrycznej, wykorzystywanej przez prze-
woznikow kolejowych w Polsce, ma pochodzic z odnawialnych zrodet.

Pojawita sie rowniez trzecia opcja, wykorzystujaca tabor wodorowy. To moze byc
perspektywiczne dla rozwoju naszego kraju, ktéry — nie zapominajmy — jest przeciez
trzecim producentem wodoru na Swiecie. Zreszta mamy w Polsce juz pierwsze suk-
cesy w tym temacie: przed kilkoma tygodniami Urzad Transportu Kolejowego dopuscit
do eksploatacji pierwsza w Polsce manewrowa lokomotywe napedzang wodo-
rem. W ten sposob osiggniety zostat kolejny kamien milowy zielongj rewolugji.
Do tej historycznej chwili PESA Bydgoszcz SA, ktora odpowiedzialna byta za moder-
nizacje pojazdu, przygotowywata sie od 2019 roku.

Dokad dowiezie nas wodorowa kolej? Czy polska kolej ma szanse stac sie przyktadem
transportu przysztosci? A moze wodor to tylko Slepy zautek? Czas pokaze.
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Polska kolej na drodze

ku przysztosci

Rozmowa z TOMASZEM
LACHOWICZEM, dyrektorem Przedsta-
wicielstwa PKP w Brukseli, koordynato-
rem ds. transportu kolejowego w TG IST
NATO.
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Lokomotywa z napedem
wodorowym dopuszczona
do eksploatacji
Przypadek dopuszczenia do eksploatacji
tego typu pojazdu jest szczeg6lny.

18
Zielona rewolucja
na szynach
Rozmowa z DAWIDEM
KWIATKOWSKIM, inzynierem projektu
wodorowej lokomotywy PESA

spis tresci
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Jak poprawit perspektywy
polskiego transportu
kolejowego?
Rozmowa z Jézefem MARKIEM
KOWALCZYKIEM, prezes Stowarzyszenia
Ekspertow i Menedzeréw Transportu

Szynowego..

28
Pottora miliona pasazerow
w miesigc
Rozmowa z MARKIEM
NITKOWSKIM, Prezesem Zarzadu Kolei
Wielkopolskich.
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Gtownym celem zawsze
powinna by¢ walka
ze zmianami klimatu

Przemyst potrzebuje wodoru — mowi
GUY VERKOEYEN, Business Deve-
lopment Director EXION HYDROGEN.
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Przysztos¢ tankowania wodoru
w Polsce
Jaka jest przysztosc tankowania wodoru?
Jak szybko pojazdy zasilane t3 ener-
gia zaczna wytyczac pewna norme
w transporcie?

wiedza
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Droga kolejowa Nowego
Jedwabnego Szlaku zyskuje
na znaczeniu
Jak dzisiaj pozycjonuje sie transport
kolejowy z Chin na tle innych gatezi
transportu?

L4
Pomiedzy pandemia
a transformacjg
Raport Pekao stanowi ocene szans
i zagrozen dla rozwoju poszczegolnych

gatezi transportu i catej branzy TSL
w réznych perspektywach czasowych.
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Transport and Environment Report
2022 - gtéwne wyzwania
na przysztosc
JesteSmy Swiadkami cyfrowej trans-
formagcji catego systemu mobilnosci.
W zaleznosci od sposobu zarzadzania
nim efekty moga by¢ bardzo rézne.

praktyka
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Przew6z towarow w temperaturze
kontrolowanej z Webfleet Cold
Chain

Odpowiedni system przeznaczony do
kontroli i wspierania przewoznikow ofe-
rujgcych transport w temperaturze kon-
trolowanej jest konieczny dla utrzymania
konkurencyjnosci.
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tancuch wartosci wodoru —
przyktady z Flandrii
Kto w Europie bedzie liderem w produkgji
zielonego wodoru, na ktory czekaja m.in.
producenci samochodéw i pojazdéw
szynowych?
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Japonska kolej to nie tylko transport
System kolejowy w Japonii to symbol
wyjatkowej kultury, innowacyjnosci
i doskonatej organizacji.
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System Navigor: wsparcie
kierowcow w dalekiej trasie
Dzieki systemowi kierowcy moga sku-
tecznie planowac swoje trasy i zarzadzac
czasem pracy, co przekfada sie na wyzsza
efektywnos¢ i mniejsze ryzyko wystapie-
nia nieprzewidzianych problemow.
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Barometr Flotowy 2023
Polscy przedsiebiorcy sa gotowi do po-
wiekszenia flot samochodowych bardziej
niz firmy w innych krajach Europy.
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BATTEREVERSE - logistyka zwrotna
baterii z pojazdow elektrycznych
Kluczowy krok w zrownowazonej
mobilnosci.

Navigor jest odpowiedzig na rosngce zapotrzebowanie na
nowoczesne narzedzia wspierajgce prace w transporcie.
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Michat Koralewski: Jak na Koleje Wielko-
polskie wptynat najwiekszy kryzys ostat-
nich lat: pandemia?

Marek Nitkowski: Pandemia byta zasko-
czeniem dla wszystkich i nie pozostata bez
wptywu takze dla transportu kolejowego.
Natychmiast spadta frekwencja pasazerow
w pociggach w zwigzku z zamknieciem szkot
i przejsciem na prace zdalng pracownikow
wielu zaktadow pracy. Dojazd do pracy i szkoty
stanowi gtowny cel transportu kolejamiregio-
nalnymi, wiec w krytycznych miesigcach no-
towalismy zaledwie 18-20% liczby pasazerow
sprzed pandemii. Razem z samorzadem woje-
wodztwa podjelismy szybka decyzje o wyco-
faniu pociagdw z niektorych linii i zmniejsze-
niu czestotliwosci przejazdow, aby ograniczyc
koszty prowadzenia dziatalnosci.

Po drugie musieliSmy przygotowac tabor
zgodnie z dwczesnymi wytycznymi: zaopa-
trzyc pociagi w dozowniki, ptyny dezynfek-
cyjne, maseczki, rekawiczki jednorazowe itp.,
by pokazac naszym klientom, ze transport
kolejowy pozostaje bezpieczny. Udato nam
sie juz w pierwszych tygodniach pande-
mii zadbac o to, by wyposazenie pociggow
byto odpowiednie, a nasze pojazdy czyste
i zdezynfekowane.

Oczywiscie przy takiej skali dziatalnosci i tak
duzym spadku liczby pasazerow nie obyto sie
bez korzystania z pomocy finansowej w ra-
mach Tarczy Antykryzysowej. Pomogto nam
to przetrwac najtrudniejszy czas. Gdy z trans-
portu zbiorowego zostaty zdjete limity osab,
sytuacja przewozow regionalnych bardzo sie
poprawita.

M.K.: Poprawita, i to zdecydowanie.
W ubiegtym roku udato sie Panstwu
powrécic do poziomu liczby przewie-
zionych pasazerow sprzed czasow pan-

demii. Ponad 14 milionow pasazerow
w 2022 roku, a ten rok ma przyniesc kolej-
ny rekord. Jakie czynniki determinujg tak
wysokie przewozy? Co wptywa na wzrost
popularnosci kolejowych przewozow
regionalnych?

M.N.: Jest kilka mocnych argumentow, kto-
re przemawiajg za rosnacg popularnoscia
transportu kolejowego. Po pierwsze jest to
efekt sukcesywnie prowadzonych prac rewi-
talizacyjnych na liniach kolejowych i wymia-
ny ciezkich pociggdw pasazerskich na lekkie
i wygodne szynobusy, jak to miato miejsce
np. w przypadku potaczenia Poznan — Wagro-
wiec. Skrocenie czasu przejazdu i podniesienie
komfortu jazdy zaowocowato ponad dziesie-
ciokrotnym wzrostem liczby pasazerow na tej
trasie.

Pottora miliona
pasazerow w miesigc

Po drugie ogromne znaczenie ma niska cena
biletu kolejowego. W czasach przedtuzajacych
sie kryzyséw ekonomicznych i wzrostu cen
paliw, kilkunasto-kilkudziesieciokilometrowy
dojazd wiasnym samochodem do pracy prze-
staje byc optacalny. Obecnie taniej i szybciej
mozna sie dostac do Poznania pociggiem re-
gionalnym. Tym bardziej, ze przepustowo5¢
ulic duzych miast pozostawia wiele do
zyczenia.

Bardzo mocno waczylismy sie w pro-
jekt Poznanskiej Kolei Metropaolital- zp»
nej, uwaznie i doktadnie analizujac

popyt na transport i organizujac przejazdy
w migjscach i w czasie, gdy sg najbardziej
potrzebne. Warto odnotowac, ze obecnie do
szkaot Srednich uczeszczajg podwajne roczni-
ki uczniow, co sprawia, ze musimy przewiezc
zdecydowanie wieksza liczbe pasazerow.
Na szczegblnie uczeszczanych liniach zaanga-
zowalisSmy pojazdy pieciocztonowe, a nawet
sktady podwajne. W godzinach dojazdu do pra-
cy i szkoty oraz w godzinach popotudniowych,
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Pasazerowie kolei regionalnej
cenig sobie jej dostepnosc
i komfort jazdy.
Nie bez znaczenia s3a takze
' punktualnosc i niskie ceny
o biletow na przejazd. O rosngcych
wozach pasazerskich
4 nawiamy z MARKIEM
l - NITKOWSKIM, prezesem
Zarzadu Kolei Wielkopolskich. \
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Kolej jest alternatywa dla transportu
samochodowego, a nawet uwazam,
ze powinna byc traktowana jako transport

30

pierwszego wyboru.

gdy ludzie wracajg do domow, zwiekszylismy
czestotliwos¢ kursowania pociagow. Pasaze-
rowie to doceniajg i chetniej wybierajg kolgj
w miejsce transportu samochodowego.

M.K.: W marcu biezacego roku po raz
pierwszy od poczatku dziatalnoSci KW
w ciggu jednego miesigca przewieziono
ponad POLTORA MILIONA pasazerow.
W kwietniu przewieziono 100-miliono-
wego pasazera. Czy wedtug Pana kolej
regionalna jestjuz realna alternatywa dla
transportu samochodowego?

M.N.: Tak, zdecydowanie moge potwierdzic,
ze kolej jest alternatywa dla transportu samo-
chodowego, a nawet uwazam, ze powinna by¢
traktowanajako transport pierwszego wyboru.
Obstugujemy obecnie juz 1400 km linii kolejo-
wych i taczymy ze sobg prawie 240 migjsco-
wosci. Wystarczy podrozujacym dac szanse
wygodnego dojazdu do dworca transportem
gminnym, miejskim, lub pozwoli¢ im zaparko-
wact samochad przy dworcu. Mowie o odpo-
wiednio przygotowanej infrastrukturze okoto-
kolejowej — to, co udato sie zrobic w Wagrowcu,
Murowanej Goslinie, Czerwonaku, Swarzed-
zui juz wielu innych miastach. Do tego dobrze
przygotowany rozktad jazdy, uwzgledniajacy
oczekiwania pasazerow, komfortowe warunki
jazdy, punktualnosé i mamy gotowy przepis na
atrakcyjna forme transportu.

M.K.: Ta wspotpraca pomiedzy prze-
woznikami, samorzadem terytorialnym
i pasazerami wydaje sie miec kluczowe
znaczenie...

M.N.: Dzieki dobrej wspotpracy petnimy role
operatora przewozow w Wielkopolsce. Wraz

ze spotka PolRegio wspotpracujemy 5cisle
z samorzadem wojewodztwa, z ktérym usta-
lamy zakres przewozu, planujemy rozktad
jazdy, wymieniamy sie informacjami na te-
mat oczekiwan pasazerow. Pierwsze sto mi-
liondbw pasazerdw mamy juz za sobg, ale nie
spoczywamy na laurach i na biezaco anali-
zujemy sytuacje na poszczegolnych trasach.
W tym roku jest zaprognozowanych okoto
16 miliondw pasazerdw, co 0znacza, ze kolejne
100 miliondw osiggniemy bardzo szybko.

M.K.: Wyniki badan, jakie niedawno prze-
prowadziliScie Panstwo, wskazuja, ze
gtownym celem podrézy dla wiekszosci
pasazerow jest dojazd do pracy (63%) lub
dojazd do szkoty (23%), co oznacza, ze
punktualnoS¢ przewozow moze miec dla
nich kluczowe znaczenie...

M.N.: Punktualno5¢ jest bardzo wazna (Ko-
leje Wielkopolskie osiagaja punktualnosc
na poziomie ok. 94%, co sprawia, ze zajmuja
trzecie miejsce w kraju), ale tym, co pasaze-
rowie wskazujg na pierwszym miejscu, jest
dostepnosé, rozumiana jako zwiekszona cze-
stotliwo5¢ przejazdu pociagiem w godzinach
szczytu oraz dostep do dworca. Odjazdy co 20—
30 minut dajga mozliwos¢ elastycznego wyboru
takiego kursu, ktory najlepiej spetni oczekiwa-
nia pasazera. Na trzecim miejscu jest komfort
podrozy — miejsce siedzace, klimatyzowany
przedziat, czystoS¢ wagonu itp. Dopiero na
czwartym miejscu pojawia sie cena biletu.

Tym, co mnie osobiscie bardzo cieszy, jest
rosnaca Swiadomosc transportu kolejowego
jako ekologicznej, taniej, ajednoczesnie atrak-
cyjnej formy przejazdu. Deweloperzy budujacy
osiedla mieszkaniowe coraz czesciej zwracaja
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uwage na mozliwos¢ tatwego dotarcia do
dworca kolejowego i podkreslaja to jako jego
atut.

M.K.: Jakie sg Panstwa plany na dalszy
rozwo6j KW w kierunku wzrostu bezpie-
czenstwa i komfortu pasazerow?

M.N.: Bezpieczenstwo i komfort podrozy od
poczatku naszej dziatalnosci byty prioryte-
tem — stad duzy nacisk na zakup nowych po-
jazdéw, modernizacje obecnych, dbanie o ich
sprawnosc oraz organizowanie szkolen dla
personelu. Nasza spotka jeszcze przed roz-
poczeciem przewozow pasazerskich dosko-
nalifa sie w serwisowaniu i naprawie taboru
kolejowego. Dzisiaj mozemy sie pochwalic
juz czterema nowoczesnymi punktami ser-
wisowania w Poznaniu, Zbaszynku, Lesznie
i Wagrowcu. Zapewniajg one bardzo wysoki
poziom obstugi i bezpieczenstwa. W punktach
serwisowania mozemy poprawic parametry
pojazdow i wykonac wiele setek przegladow
miesiecznie. Zaangazowanie nowoczesnych
urzadzen w diagnozowanie taboru kolejowego
sprawia, ze czas analizy stanu takiego pojazdu
jest znacznie krotszy niz kiedys, co daje zespo-
towi serwisowemu znacznie wiecej czasu na
dostosowanie pojazdu, usuniecie usterek albo
przeprowadzenie modyfikacji. Mamy zespoty
0s0b, ktore czuwaja cata dobe nad tym, aby
pociagi byty czyste i sprawne. Kazdego dnia
ponad 300 pociggdow startuje i wraca punktu-
alnie dzieki naszym pracownikom, ich wiedzy
i doSwiadczeniu.

M.K.: Porozmawiajmy chwile o paliwie
przysztosci, jakim wydaje sie byc wodor.
Polska jest trzecim jego producentem na
Swiecie, co daje duza szanse na rozwoj
infrastruktury wodorowej w naszym kra-
ju. Czy ogolnoSwiatowe zainteresowanie
wodorem przektada sie na plany inwesty-
cyjne Kolei Wielkopolskich?

M.N.: Oczywiscie zeroemisyjne albo niskoe-
misyjne pojazdy to przysztosc kolei — w tym
takze Kolei Wielkopolskich. Kierunek dziatan
Unii Europejskiej sprawia, ze trakgja spalino-
wa bedzie musiata zostac zredukowana lub
catkowicie wyeliminowana. Ale nie zrobimy
tego z dnia na dzien, ani nawet w ciagu roku.
Pytanie jednak — czy na pewno wodér jest
przysztoscig polskiej kolei? | czy powinnismy

temat numeru

w niego inwestowaC za wszelka cene?
Szukamy alternatywy dla kolei spalinowej
i w zwigzku z tym witaczamy sie w rozne pro-
jekty firm i organizacji, aby znalez¢ najlepsze
rozwigzanie. Sprawa jest bardzo skompliko-
wana, bo nie tylko dotyczy wyboru samych
pojazdow, ale tez budowy infrastruktury, ilo-
gistyki dostaw nosnika energii do pojazdow.
Przygladamy sie dostepnym rozwigzaniom,
ale jednoczesnie namawiamy, aby dokonac
szerszej analizy popytu na ustuge przewozo-
wa na wielu odcinkach trakgji nieelektrycznej.
Nalezy zastanowic sie, czy jednak nie zainsta-
lowac tam sieci trakcyjnej — co mozna zrabic
w relatywnie krotkim czasie — i w przysztosci
puscic tamtedy dtuzsze i bardziej komfortowe
pojazdy zeroemisyjne oparte na pradzie.

Prosze mnie dobrze zrozumiet: podpisuje sie
pod rozwigzaniami wodorowymi, bo to jest
przysztosc. Ale najpierw sprawdzmy opfacal-
nosc takiego przedsiewziecia i przeanalizujmy
wszelkie dostepne alternatywy. Wodér — tak,
ale wykorzystajmy takze inne dostepne i juz
stosowane technologie.

M.K.: Jak nowoczesna technologia wspie-
ra przewoznikow kolejowych? Czy cyfry-
zacja na dobre zagoscita juz na kolei?

M.N.: Dzisigj nie ma juz mozliwosci prowa-
dzenia dziatalnosci na taka skale bez wspar-
cia technologii informatycznych. Bez aplikagji,
systemow monitorujacych pojazdy, syste-
mow wsparcia pracownikow, systemow diag-
nozujacych stan pojazdu w czasie rzeczywi-
stym itp. nie bylibySmy w stanie zapewnic tak
wysokiej jakosci obstugi przewozow. Nowo-
czesne technologie pozwalajg nam z pozydji
biurka kontrolowac prace pojazdu i na biezgco
reagowac na to, co sie z nim dzieje, a takze
wspierac naszych klientéw, np. oferujac im
zawsze aktualng informacje o mozliwosci
przesiadki, aby mogli szybko i bezpiecznie
dotrze¢ do miejsca docelowego. Coraz wie-
cej pasazerow korzysta takze z biletow online
oraz aplikacji mobilnej. Dla naszych maszy-
nistow, ktorzy przechodza szkolenie, mamy
zaawansowany symulator w petni odwzo-
rowujacy trase, po ktorej jezdzi. Takich roz-
wigzan na kolei, opartych na cyfryzacji, jest
bardzo duzo. Wspomagajg one naszg prace
i podnosza komfort ustugi, ktorg Swiadczymy
na terenie Wielkopolski. m
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Przysztosc
tankowania

wodoru
w Polsce

Pierwiastek chemiczny, ktory najczesciej ) o
spotykamy we wszechswiecie. Wodor - odkrycia i eksperymenty
Wszechstronny, nisko — lub nawet mozna

oRe 1t . Wedtug badan Jato Dynamics w 2021 roku
okreslic — zeroemisyjny. taczac sie

na catym Swiecie sprzedano 15 500 samo-

z tlenem zawartym w powietrzu, tworzy chodéw z ogniwami paliwowymi. Od mo-
energie, ktora moze by¢ wykorzystywana mentu startu sprzedazy na drogi trafito okoto
jako paliwo lub nosnik i magazyn energii. 40-50 tysiecy aut na wodor. W Polsce,
Podczas procesu jego ,spalania” jako jedyny w pierwszym kwartale 2022 roku, dostar-

czono okoto 40 egzemplarzy, z czego ponad
potowe stanowity hyundaie nexo. Pierwsze
powazne proby wdrozenia napedu wodo-
rowego w ciezarowkach przypadaja na lata

efekt uboczny powstaje woda. Brzmi tak
dobrze, ze az trudno w to uwierzyc! Jaka
jest przysztosc tankowania wodoru? Jak

szybko pojazdy zasilane tg energig zaczng 2010-2020. Na poczatku tej dekady inten-
wyt\/czaé pewng norme w transporcie? Czy sywnych eksperymentow z wodorem Tesla
rozpowszechnienie wodoru jako paliwa zaprezentowata pojazd Nikola One. Proto-
pozwoli na ograniczenie emisyjnosci, zgodnie typ pierwszej, w stu procentach wodorowej

jednostki napedowej byt zasilany na wzor
amerykanskich tirow. Projekt ten niestety nie
wyszedt poza ramy prototypu. Wowczas gto-
szone zapowiedzi masowej produkcji w 2021
Texst: Magdalena Puzyniak roku byty raczej piesnig przysztosci, a nie re-
Polski Instytut Transportu Drogowego alnym planem.

z zatozeniem pakietu ,Fit for 55"?
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Europa tankuje wodorem

Z uwagi na napieta sytuacje ekologiczng, coraz
czesciej wspomina sie o alternatywnych na-
pedach i zrodtach energii. Bardzo obiecujaco
zapowiada sie rozwoj pojazdow zasilanych og-
niwami wodorowymi. Tankowanie pojazdow
wodorem wydaje sie idealne, poniewaz jest to
opcgja zeroemisyjna. W Europie dziata juz po-
nad 250 stacji tankowania wodoru. Najwiecej
stacji (bo ponad 100) dziata juz w Niemczech,
44 dziata we Frangji. Po 17 stacji znajduje sie
w Wielkiej Brytanii i Holandii, a 14 w Szwajcarii.
Pakiet ,Fit for 55" zaktada ograniczenie emisji

temat numeru

dwutlenku wegla 0 55% do roku 2030 — w po-
rownaniu ze stanem z roku 1990.

Tankowanie wodoru w Polsce

W Polsce planowana jest budowa stacji wodo-
rowych gtownie w celach tankowania wodoru
do autobuséw komunikacji miejskiej. MPK to
na razie najwiekszy konsument nowego typu
paliwa. Pierwsze aglomeracje, gdzie zostanie
wdrozone tankowanie wodoru, to \Warszawa
i Gdansk. W dystrybutor tankowania wodoru
zostana wyposazone stacje Lotos w Gdansku

Pakiet , Fit for 55" zaktada ograniczenie emis;i
dwutlenku wegla 0 55% do roku 2030 -
W poréwnaniu ze stanem z roku 1990.

www.logistyka.net.pl
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(ul. Benzynowa) i w Warszawie (ul. topuszan-
ska). Na obu obiektach powinnismy zatan-
kowat wodor H35 (350 bar) lub wodér H70
(700 bar). Pierwsza w Polsce stacja tankowa-
nia wodoru Grupy Polsat powstaje przy ulicy
Tango w Warszawie. Kolejne polskie stacje tan-
kowania wodoru w tej sieci maja byc urucho-
mione w Gdansku i Gdyni, Wroctawiu, Lublinie
oraz Rybniku. Docelowo ma powstac az 30 ta-
kich obiektow. Przedsiebiorstwo ma w planach
udostepnienie stagji do publicznego uzytku.

Plany na budowe stacji tankowania
wodoru

O dynamice rewolucji wodorowej wypowiedziat
sie Grzegorz Jozwiak, dyrektor Biura Techno-
logii Wodorowych i Paliw Syntetycznych PKN
ORLEN na XV Europejskim Kongresie Gospo-
darczym: Jeszcze dwa, trzy lata temu nie spodzie-
walismy sie, Ze tak szybko bedq wdrazane techno-
logie wodorowe. Podkreslit tez, ze powinnismy
wykorzystywac fakt ogromnego wsparcia fi-
nansowego dlainicjatyw zwigzanych z wdraza-
niem technologii wodorowych. 100 stacji tanko-
wania wodoru dla transportu indywidualnego,
publicznegoi cargo, drogowego oraz kolejowe-
go w Polsce, Czechach i na Stowacji — takie za-
tozenia przyjmuje PKN Orlen do 2030 roku. Sta-
¢je tankowania wodoru wzniesione przez PKN
Orlen maja sie pojawic w Bielsku-Biatej, Go-
rzowie Wielkopolskim, Krakowie, PileiWarsza-
wie. Wedtug tych plandw w Polsce ma powstac
ok. 57 stacji, w Czechach ok. 28, a na Stowagji
ok.26. Do konca czerwca 2024 roku wodorowe
stacje tankowania ma postawic w pieciu mia-
stach w Polsce takze konkurengja.

Bardzo obiecujgco zapowiada

sie rozwoj pojazdow
zasilanych ogniwami
wodorowymi. Tankowanie
pojazdow wodorem wydaje
sie idealne,

poniewaz jestto opcja
zeroemisyjna.

Plany Wroctawia

Jakjuz wiadomo, na ten moment najpowszech-
niej wodor wykorzystywany jest w trans-
porcie publicznym. Autobusy zasilane tym ga-
zem pojawigja sie juz na ulicach polskich miast.
Ich zalety doceniane sg przez kierowcow, za-
ktady komunikagjii samych pasazerow. Zakfady
posiadajg swoje stacje tankowania, a pojazdy
w razie potrzeby zjezdzaja na uzupetnienie baku.

We Wroctawiu stawiamy na rozwoj komunika-
gji publicznej opartej na pojazdach nisko — i ze-
roemisyjnych. To oczywiscie proces, ktory bedzie
wymagat duzego wysitku finansowego i czasu,
ale konsekwentnie bedziemy w tym kierunku po-
dgzac. Tojeden z priorytetow rozwojowych miasta,
zaréwno w kontekscie odpowiedzialnosci za zmia-
ny klimatu, jak i standard ustug oferowanych na-
szym mieszkancom — swoja wizjg dzieli sie pre-
zydent Wroctawia Jacek Sutryk.

Polski autobus wodorowy

Juz w przysztym roku w Swidniku zostanie
otwarta fabryka autobusow zeroemisyjnych.
Producent zapewnia, ze co roku powstanie
w tym miejscu ponad 100 autobusow. Fabryka
zostanie oddana do uzytkowania juz w przy-
sztym roku. Dlaczego Neso? Nie emituje spalin
i oczyszcza powietrze. Autobus ma zasieg do
450 km, czylijedno tankowanie starcza nadwa
dni uzytkowania. Tankowanie NesoBus trwa
tylko 15 minut — pojazd nie traci wielu godzin
na tadowanie baterii.

Wodor jest niewatpliwie przysztoscig — za-
rowno dla transportu, ktory zrewolucjonizuje,
jakidlasrodowiska. Jest to nieuchronny kieru-
nek, w ktorym dazy juz caty Swiat. Koncerny za-
powiedziaty, ze w 2040 roku na rynku nowych
pojazdow ciezkich maja pojawiac sie wytacznie
ciezarowki elektryczne oraz napedzane wodo-
rem. Jest to spojne z zatozeniami Unii Europej-
skigj. Czy jest to zatem realny scenariusz dla
prO(liilkcji pljazdéw? Przysztosc pokaze. m



PRENUMERATA ELEKTRONICZNA

E-WYDANIE

LOGISTYIKA

ZAPRENUMERUJ JUZ DZIS

1 69 PLN

(w tym 8% VAT)

* Najnizsza cena

e dostep online
do wydanych numeraw
(takze archiwalnych)

31 PLN

(w tym 8% VAT)

e egzemplarz numeru
czasopisma w formie
e-wydania

PAKIET

PRENUMERATA PAPIEROWA

209,

(w tym 8% VAT)

e 5zeSC numerow
czasopisma w wersji
papierowej

 wysoka jakosc druku

(w tym 8% VAT)

Pakiet: prenumerata

papierowa + elektroniczna

e 5zeSC numerow
czasopisma w wersji
papierowej

« dostep online

do wydanych numerow

(takze archiwalnych)

239,
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Kontakt:
Paula.Wojdylak@pit.lukasiewicz.gov.pl

+48 88

7871 194

www.logistyka.net.pl/czasopismo
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Lukasiewicz Transformacja
PIT Cyfrowa

Obszary:

inteligentne ustugi dla obywatela i przedsiebiorstwa e data science
sztuczna inteligencja e sieciowanie cyfrowe e Internet rzeczy
inteligentna logistyka e inteligentne miasta e cyfrowe rolnictwo
cyfrowa edukacja

Zadania BPK TC:

Edukacja

Budowanie relacji

Komunikacja

Wsparcie merytoryczne i doradztwo

tukasiewicz - PIT jest Koordynatorem Branzowych Punktow
Kontaktowych pomagajgcym polskim firmom i instytucjom
ze Swiata nauki korzystac z programu unijnego Horyzont Europa i

www.bpkhoryzont.pl

Ministerstwo
Edukacji i Nauki

Dofinansowano z przedsigwzigcia Ministra Edukacji i Nauki
~Branzowe punkty kontaktowe dla programu ramowego
w zakresie badan naukowych i innowacji Horyzont Europa”.






