Kolonialne
ambicje generala

Uzyskanie przez Polske dostepu do morza w lutym 1920 roku, na
mocy traktatu wersalskiego, spowodowato konieczno$¢ stworzenia
od podstaw nie tylko gospodarki czy obronnosci morskiej, ale
i systemu ksztattujacego swiadomos$¢ morskg naszego ,ladowego”
woéwczas narodu. W odradzajgcym sie paristwie polskim podjeto
dzialania majace doprowadzi¢ do nalezytego wykorzystania jego
nadmorskiego potozenia. Niezaleznie od tego powstaly organizacje



spofeczne propagujace sprawy morskie i zajmujace si¢ edukacja mor-
skg, aszczegolnie miodziezy. Nalezata do nich przede wszystkim Liga
Morska i Kolonialna (Lmik). Zapoczatkowata ona dziatalnosé 1 paz-
dziernika 1918 roku, kiedy to z inicjatywy kontradmirata Kazimierza
Porebskiego powotano do zycia Stowarzyszenie Pracownikéw
na Polu Rozwoju Zeglugi ,Bandera Polska”. Chociaz wéwczas
nie znano ostatecznego przebiegu granic Il Rzeczypospolitej,
a przyznanie jej dostepu do Morza Baltyckiego nie bylo jeszcze
przesadzone, nieliczni cztonkowie stowarzyszenia zaczeli zabie-
gac o utworzenie marynarek handlowej i wojennej, szkolnictwa
morskiego oraz zbudowanie portéw morskich i $rédladowych.
Oproécz kontradm. Porebskiego, byli to m.in. inz. Tadeusz Wenda,
pdzniejszy budowniczy portu handlowego w Gdyni, inz. Antoni
Garnuszewski, pierwszy dyrektor Szkoty Morskiej w Tczewie,
Bogumit Nowotny, putkownik Marynarki Wojennej RP i pierwszy
jej dowddca oraz kontradmirat Michat Borowski.

Stowarzyszenie ,Bandera Polska” przeksztalcono 27 kwietnia
1924 roku w Towarzystwo , Liga Zeglugi Polskiej”, dziatajgce w opar-
ciu o statut zatwierdzony 19 sierpnia 1924 roku przez Zygmunta
Hubnera, ministra spraw wewnetrznych Rzeczypospolitej Polskiej.
Podczas 1 Walnego Zjazdu Delegatéw Lmir, obradujgcego od 25
do 27 pazdziernika 1930 roku w Gdyni, podjeto uchwate o zmia-
nie nazwy organizacji na Liga Morska i Kolonialna. W czasie
zjazdu prezesem Zarzadu Gléwnego tmik (zG Lmik) wybrano
generala Gustawa Orlicz-Dreszera, wplywowego polityka w II
Rzeczypospolitej i jednego z najblizszych wspétpracownikéw
marszatka Jozefa Pilsudskiego. Wptynat on na podjecie przez
zjazd decyzji o kolejnej zmianie nazwy Ligi, zeby odzwiercie-

dlata jej program morski i kolonialny. Zwtaszcza ze w obozie



pitsudczykowskim dazono do osiggniecia przez Polske pozycji
mocarstwa, z czym w wiekach xix i xx wigzato sie posiadanie
przez rozwiniete gospodarczo paristwa europejskie terytoriow

zamorskich.

o

Eksploatacja obszaréw zamorskich przynosita paristwom kolonial-
nym krociowe zyski. Obszary te stanowily dla nich rynki zbytu na
wyroby przemystowe; umozliwialy wykorzystywanie miejscowej,
taniej sity roboczej i zapewnialy dostawy surowcéw, takich jak
kauczuk, sizal, drewno i wegiel oraz atrakcyjnych produktéw rol-
nych, takich jak bawetna, kawa, kakao, przyprawy korzenne czy
owoce cytrusowe. Dzieki koloniom mocarstwami gospodarczymi
i militarnymi staly sie Wielka Brytanii, Francja, Niemcy, Wtochy
i Japonia. Ich posiadanie ulatwito wzbogacenie sie takze mniejszym
krajom europejskim — Portugalii, Holandii i Belgii. Na poczatku
xx wieku rozlegte obszary Afryki, Azjii Ameryki nalezaly do kilku
paristw. Tylko Niemcy utracity kolonie w wyniku przegrania
pierwszej wojny §wiatowej. Podzielily sie nimi Belgia, Francja,
Japonia, Portugalia i Wielka Brytania. Ostatnig wojne kolonialng
prowadzily w latach 1935-1936 Wtochy, aby zagarna¢ Abisynie.
W przypadku Polski pozyskanie terytoriéw zamorskich
mialo poméc w rozwigzywaniu jej powaznych probleméw eko-
nomicznych, ktére stwarzaty kryzys gospodarczy, powodujacy
bezrobocie, i demograficzny, bedacy efektem przeludnienia wsi.
Dlatego tez gen. Orlicz-Dreszer byt oredownikiem prowadzenia
przez nasze paristwo polityki kolonialnej. Nie chodzito mu moze
wprost o posiadanie przez 11 Rzeczpospolita wlasnych posiadtosci



« Gen. Gustaw Orlicz-Dreszer,
prezes Zarzadu Gtéwnego Ligi
Morskiej i Kolonialnej

Ze zbioréw Narodowego
Archiwum Cyfrowego, Warszawa

zamorskich, a o uzyskanie dostepu do niezagospodarowanych
obszaréw w Ameryce Poludniowej i w Afryce. Mialo to umoz-
liwi¢ prowadzenie na ich niezagospodarowanych terenach pol-
skiego osadnictwa rolnego. Wskazywano tu na rozlegte obszary
w Argentynie, Brazylii, Liberii, Paragwaju i Peru, a nawet na
francuskie wyspy Oceanii, takie jak Nowa Kaledonia, Polinezja
Francuska i Wallis-et-Futuna. W roku 1934 Liga kupita grunty
w brazylijskim stanie Parana. W nastepnym roku powstaly tam
polskie osady rolnicze Morska Wola i Dreszer, ktére zdotaty prze-
trwaé tylko do 1938 roku.
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W kwietniu 1934 roku Lmik podpisata umowe z Liberig o wspStpracy
gospodarczej, ale proby nawigzania kontaktéw handlowych z tym
krajem i zalozenia na jego obszarze polskich plantacji zakor czyly
sie w 1938 roku niepowodzeniem. Zanim jednak do tego doszlo,
w kregu whadz paiistwowych, zwigzanych z Lmik, wskazywano na
potrzebe utworzenia polskiej floty handlowej, ktéra utrzymywa-
taby tyczno$¢ z przyszlymi terytoriami zamorskimi. Chodzito tez
o to, zeby w handlu zagranicznym wykorzystywa¢ whasne statki.

Zinicjatywy Eugeniusza Kwiatkowskiego, ministra przemystu
i handlu wspierajacego poczynania Ligi, w 1926 roku powotano
do zycia paristwowe przedsiebiorstwo zeglugowe. W roku 1932
dato ono poczatek rozwijajgcej sie szybko firmie Zegluga Polska sa
w Gdyni (zp). Pierwsze statki zakupit dla niej jeszcze w 1925 roku, we
francuskiej stoczni Chantiers Navals Francais w Blainville-sur-Orne,
Departament Morski Ministerstwa Przemystu i Handlu (bm mpin).
Bylo to sze$¢ siostrzanych parowych statkéw masowych, ktérych
z powodu kryzysu w zegludze §wiatowej nie odebral francuski
armator. Ostatecznie Francuzi dostarczyli pie¢ z tych statkdw,
nabytych na bardzo dogodnych warunkach finansowych, bo po
wplaceniu 30 tys. zt za kazdy i roztozeniu pozostatej naleznosci
na raty. Nadano im nazwy: Krakéw, Katowice, Poznari, Torui
i Wilno. Masowce dotarly razem do Gdyni 3 stycznia 1927 roku,
a uroczysto$¢ poswiecenia i podniesienia na nich biato-czerwo-
nych bander odbyta sie trzy dni pézniej. Przeznaczono je przede
wszystkim do przewozenia polskiego wegla. Nasz kraj wykorzy-
stal wtedy brak tego surowca energetycznego na europejskim
rynku, spowodowany strajkiem gérnikéw brytyjskich. Wegiel
transportowano do portéw lezacych nad Battykiem i Morzem
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Pétnocnym. Statki przewozily réwniez rude, nawozy, drewno,
cement lub cukier.

Poznar, bedacy jednym ze siostrzanych masowcéw nazwa-
nych ,francuzami”, stat sie znany z wyprawy do Afryki Zachodniej
i z udzialu w konwojach atlantyckich oraz w alianckich morskich
operacjach wojennych w latach drugiej wojny $wiatowej. Miat on

dhugos$¢ 84,6 m, szeroko$¢ — 12,1 m i zanurzenie — 5,7 m. Napedowa

v Zatoga i przedstawiciele Zarzadu Gtéwnego
Ligi Morskiej i Kolonialnej na poktadzie statku
Poznanh przed jego rejsem do Afryki Zachodniej

Ze zbioréw Narodowego Archiwum Cyfrowego,
Warszawa
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maszyna parowa francuskiej firmy Etablissement National d’Indret

o mocy 1200 KM nadawata masowcowi predkos¢ do 10 weztow.
Pod jego kottami parowymi spalano co dobe 18 ton wegla. W czte-
rech tadowniach miescit towary masowe lub drobnicowe o masie

okoto 3 tys. ton. Mozna je bylo roztadowywaé za pomoca 2 boméw
osadzonych ruchomo na kolumnach 2 masztéw. Zatoge statku

stanowito od 20 do 28 oséb.

W 1934 roku Liga wyczarterowata parowiec Poznar, zeby
zorganizowa¢ misje handlowg do Afryki Zachodniej. Za udo-
stepnienie tego statku miata zaptaci¢ zp pokazng kwote 44 tysiecy
ztotych. Pierwotnie do portéw afrykariskich miano skierowaé
wiasny zaglowy statek towarowy Lmik. Ale perturbacje zwig-
zane z jego zakupieniem i koniecznoscig dokonania remontu po
uszkodzeniach, jakich doznat w drodze do Gdyni, spowodowaty,

ze zdecydowano sie na wynajecie frachtowca Poznad.

o

Liga przygotowata wyprawe do Afryki wspélnie z Kompanig Handlu
Zamorskiego, zrzeszajacy przedsiebiorcéw wytwarzajacych towary
przeznaczone na rynki pozaeuropejskie. Utworzyta ona tez wtedy
spotke Polskie Towarzystwo Handlu z Afrykg Zachodnig. Poznad,
dowodzony przez kpt. Leona Rusieckiego, wyptynat z Gdyni do
afrykariskich portéw 28 grudnia 1934 roku. Obok 20-osobowe;
zatogi poplyneli nim tez dziatacze tmix, w tym Stefan Pazycki
i Zygmunt Dreszer, brat jej prezesa, w roli korespondenta mie-
siecznika ,Morze”. Dreszer byl autorem relacji prasowych i ksigz-
kowej z wyprawy Poznania, zatytutowanej Pionierski rejs: dziennik
podrézy handlowej do portéw Afryki Zachodniej. W fadowniach statku
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~ Akcja ratunkowa przy molo w Ortowie po katastrofie
samolotu, ktérym leciat gen. Gustaw Orlicz-Dreszer

Ze zbioréw Narodowego Archiwum Cyfrowego,

znajdowaly sie rézne towary o tacznej masie 2 tys. ton: cement
w beczkach, sol, cukier, wyroby tekstylne, mydtlo, cukier czy
naczynia emaliowane, ktérymi byly... nocniki. Potem afrykariscy
klienci dopytywali, dlaczego nocniki nie maja pokrywek, bowiem
kojarzyly sie im one ze zwyktymi garnkami.

Poznani wplynat do Monrowii w Liberii 17 stycznia 1935 roku,
zawijajac w drodze réwniez do portéw Sekondi-Takoradia i Akra
w Ghanie, Lagos w Nigerii i Freetown w Sierra Leone. Do Gdyni
powrdcit 18 kwietnia 1935 roku. Rezultaty dziatalno$ci handlowej
Ligi w Liberii byty réwnie marne, jak proby zaktadania plantacji.



